KOMUNIKAT Nr ‘Uj
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

w sprawie zdarzenia lotniczego Nr 225/09

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia
2007 r. w sprawie wypadkéw i incydentéw lotniczych (Dz. U. z 2007 r. Nr 35, poz. 225),
w zwiazku z zarzadzeniem nr 14 Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grudnia
2006 r. w sprawie wprowadzenia klasyfikacji grup przyczynowych zdarzen lotniczych
(Dz. Urz. ULC z 2006 r. Nr 10, poz. 43) oglasza sig, co nastgpuje:

1. Wypadek lotniczy, ktéry wydarzyt si¢ w dniu 22 kwietnia 2009 r., na samolocie
kategorii specjalnej Eol-2R, na ktérym lot wykonywat dowédca statku powietrznego, lat 70,
ktérego licencja pilota utracila waznos¢ z dniem 30.03.2009 r., klasyfikuj¢ do kategorii:

»Czynnik ludzki”
w grupach przyczynowych ,,Bledy proceduralne — H4” oraz
»Postgpowanie umysine - H1”.

2. Opis okolicznosci powaznego incydentu:

Dowddca statku powietrznego wystartowal wraz z pasazerem do lotu rekreacyjnego.
Lot odbywal si¢ na wysokosci 200-250 m. Przed dolotem do lotniska dowddca statku
powietrznego nawiazal taczno$é z kierujacym lotami i uzyskal zgodg na ladowanie. Po
przyziemieniu na trawiastej czesci pola wzlotéw nastapilo odbicie samolotu od ziemi,
a nastgpnie ponowne przyziemienie, podczas ktérego od goleni podwozia przedniego odpadio
kolo. Po kolejnym przyziemieniu przednia golen pozbawiona kota wyryla o$miometrowa
bruzde w trawiastej nawierzchni pola wzlotéw. W koncowej fazie dobiegu samolot
skapotowat. Dowddca statku powietrznego oraz pasazer nie odnie$li obrazen dzigki dobrze
zapigtym pasom bezpieczenstwa.

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych, zwana dalej ,,PKBWL".
ustalila, ze:

— dowddca statku powietrznego — pilot samolotowy turystyczny, posiadal wazne
badania lotniczo-lekarskie, wazne KTP i KWT. Ma duza praktyke lotnicza,
szczegblnie na samolocie Eol-2R, na ktérym wykonywal nieprzerwanie loty do chwili
wypadku, tacznie okoto 1500 lotéw w czasie ok. 907 godzin;

— licencja pilota utracila wazno$¢ z dniem 30.03.2009 r., a wigc na 23 dni przed
wypadkiem;

— $wiadectwo operatora - radiotelefonisty w sluzbie lotniczej pilota utracito waznoéé
z dniem 7.05.2004 r.;

— samolot byl wlasnoécia pilota, byl sprawny technicznie i mial wazne pozwolenie;

— samolot byl obstugiwany przez licencjonowanych mechanikéw, a prace okresowe
i czynnosci obstugowe byly wykonane w terminie;

— samolot nie byt ubezpieczony w zakresie OC;
— w wyniku kapotazu samolot zostal znacznie uszkodzony.
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3. Przyczyna powaznego incydentu:

PKBWL ustalila, ze przyczynami wypadku byly:

—  Bigd w technice iadowania, polegajacy na przyzie "';'r i;g_ : m.pqdkosci,
w wyniku czego nasigpito odbicie samolotu od nawier2chir TORIEES.

_  Niewlasciwa techinika poprawiania biedu ladowania PR M samolotw od
nawierzchni lotniska, polegajaca na oddaniu przez pilota b SLETOWORO »od
siebie”, w wyniku czego nastapilo dynamiczne przyz fiie 8 na przednie
kolo.

4. Zalecenia profilaktyczne PKBWL.
PKBWL po zakoficzeniu badania nie proponuje zalecefi profilaktycz.nych
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